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eertig jaar na de S800 en de
Elan blijven Honda en Lotus
nog steeds hun ideaal van een
sportauto herinterpreteren.
Voor het Japanse merk, de
grootste motorenfabrikant ter wereld, is
zo'n sportwagen eigenlijk een juwelen-
doosje voor uitzonderlijke mechaniek. De
(] I‘L"L',cl en wordt
aangedreven door niet minder dan de at-
mosferische seriemotor met het hoogste
specifieke vermogen (120 pk I'dil‘l':pdit

S2000 ontsnapt niet aan

moment in autoland geproduceerd wordt:
een tweeliter-viercilinder van 240 pk.

Lotus heeft een heel andere aanpak. De
Engelse constructeur, die op industrieel
vlak minder it in de schaal te wer-
pen heeft, bouwde zijn reputatie op met
zijn onderstellen, en heeft nog maar zel-
den zijn eigen moto-

kunnen draaien om het debiet aangezo-
gen lucht (en dus het vermogen) te ver-
hogen. En om dat te kunnen moet een mo-
tor over een gepaste distributie beschik-
ken (sterke lifthoogte en Kruising), wat
niet verenigbaar is met een viotte wer-
king bij lage toeren. Om die reden zijn
beide motoren uitgerust met twee S8
verschillende nokkenasprofielen,
waardoor ze twee gezichten heb-
ben: elastisch en gewillig bij lage
toeren en uitzonderlijk krachtig
en driftig bij hoge toeren.

Tegen de 48 pk die de Honda
meer in huis heeft (240 tegenover
192), brengt de Lotus het argu-

ment van zin gewicht in: hij weegt
ogram minder (875 tege :

n krachttoer die
vooral te danken

ren  geproduceerd. Tegen de 48 pk die de Honda is aan zijn chassis-

Het merk gaat daar-  meer in huis heeft, brengt
de Lotus zijn gewicht in.

voor liever shoppen
bij Ford, Renault, Isu-
zu of nu bij Toyota. Om de jon,

van de Elise, de 111R, aan te drijv

> Versie
1, werd
namelifk gekozen voor de motor van de
Celica T Sport. Een keuze die gedicteerd
werd door het specifieke rendement, aan-
gezien Lotussen al sinds mensenheug
nis voordeel halen uit een uitzonderlijk
laag gewicht, om te beginnen dat van de
motor. Met 192 pk voor 1.796 cc (107 pk
per liter) behoort ook Toyota’s viercilin-
der in zijn specialiteit tot de beste van het
moment.

HOGE TOEREN
Logischerwijs passen deze beide mo-
toren hetzelfde recept toe om tot gelijk-
aardige resultaten te komen. Bij gebrek
aan drukvoeding moeten ze hoge toeren

LOTUS ELISE 111R

Gemiddeld testverbruik 8,5 1100 km
Verbruiksuitersten .....8,0 - 14,4 /100 km
Topsnelheid in 6 ..... 241 km/h
1000 m vanuit stilstand..

BasiSPrijS....ouvcrminissassiniinnnnenn 83,710 €

De heldere instrumenten

van de Lotus Elise blijven

beperkt tot de essentie.
L

structuur in buizen
van geéxtrudeerd alu-
minium, aan elkaar
gekleefd met epoxyhars. Zoals gebruike-
lijk bij Lotus wordt dat geheel aangekleed
met polyester. De Honda houdt het bijeen
klassieker zelfdragend koetswerk van
diepgetrokken staalplaten, terwijl de con-
cept-car SSM waarvan hij afstamt, een
structuur van aluminium gebruikte (zo-
als de Honda N
jammer genoeg te duur werd bevonden
voor het seriemodel.

Met de chronometer als referentie is er

). Een oplossing die

alvast geen verrassing: het voorschrift van
Gabriel Vc
vooraleer hij in de automobielsector te-
rechtkwam), naar wie Colin Chapman (de
stichter van Lotus) vaak verwees, wordt

n (vliegtuigconstructeur

V42

De tweeliter van de 52000 ligt net achter de vooras
(naar atmosferische normen) uitzonderlijk vermoger

De slappere schokdempers achteraan zijn verantwoordelijk voor

pompreacties zodra het tempo en de rijstijl wat sportiever worden.

o _ﬂ......_..,ﬂ Op het circuit gaat de Lotus Elise op verzoek in overstuur, door

ijden van de bocht.

2 Ongeévenaarde verhouding
prestaties-verbruik

2 Goed gespreide zesversnellingsbak

2 Beschaafde racemotor

2 Stijfheid en communicatief
weggedrag van een eenzitter

De wat onprecieze en hakerige
versnellingsbak van de Elise
111R vergt wat gewenning.

Als ,ne_ eindelijk hebt plaatsgenomen in de Lotus, wat geen sinecure

is, is de rijhouding goed, ook al staat het stuurwiel een beetje veraf.
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De summiere kuipjes van de Elise biede.;a het
lichaam al bij al een goede zijdelingse steun.
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Door de onderstelaanpassingen heeft de Honda 52000 wat moeten

TR fod

if aan le

id, wat de dircuitpret enigszins drukt.
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De goed ontworpen
een ronduit uitstekende zijdelingse steun. § ]
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ogtoerige 1,8-litermotor van de Elise is afkomstig

e Toyota Celica T Sport en levert een knappe 192 pk.

aan de 52000 ons een mysterie. Tot dus-
ver vormden motor en chassis een co-
herent geheel, want beide waren ze ra-
dicaal sportief. Alleen leek hij wat te
zwaar, of, van de andere kant bekeken,
was het koppel van de motor ontoerei-
kend. Een euvel waarvan de ontwerpers
van het model zich blijkbaar bewust wa-
ren, want ze ontwikkelden een 2,2-liter
die 1.000 o/m vroeger precies 11 Nm meer
produceert dan de hier geleste 2-liter -
dus 218 Nm bij 6.500 o/m —, terwijl het
ongewijzigde vermogen van 240 pk 500
o/m eerder bereikt wordt. Goed gezien
dus, maar deze motor is jammer genoeg
voorbehouden aan de Amerikaanse
markt, terwijl het Oude Continent en-
kel recht heeft op de nieuwe ophan-
ging:
scheiden mening hun doel missen. De
vernieuwde S2000 is niet comfortabeler
dan de originele, alleen iets minder ef-
ficiént en leuk om mee te rijden. Ik
spreek dan slechts als ontgoochelde en-
thousiasteling, en ondanks die beden-

ingen blijft de 52000 een opmerkelij-
ke, goed uitgeruste sportw

stellingen, die volgens mijn be-

ren, die on-
getwijfeld beter geschikt is voor dage-
lijks gebruik dan de Elise 111R, voor zo-
ver dat natuurlijk hetgene is wat zijn pu-
bliek verlangt. De performantere en
meer radicale, maar gezien zijn uitrus-
ting ook duurdere Lotus richt zich voor-
al tot wie hem als tweede of als derde
auto wil gebruiken, en blijkt de ideale

zel voor uilstapjes op verlaten en

ge wegen of op een circuit, waar
hij aan de meest veeleisende verwach-
tingen zal voldoen. ]

2 Uitzonderlijke bedieningsorganen
(stuur, versnellingsbak, remmen)

2 Hoogstaande prestaties

2 Opmerkelijke stijfheid voor een cabrio

2 Weinig turbulentie met open dak

in de 52000 geven stilaan een
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wat voorbijgestreefde indruk.

—

De rijhouding in het krappe interieur van de 52000 is goed,
maar voor lange mensen staat het stuurwiel aan de lage kant.
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RADICALE ROADSTERS

structeurs dat vergeten lijken te zijn. De
Elise overklast de S2000 op alle vlakken,
behalve in topsnelheid (241 tegenover 248
km/h volgens de constructeur), maar dat
1s dan ook de enige proef waar het ver-
mogen kan spreken zonder de inertie van
an. De dominantie
ral merkbaar bij het

ereren, waar

de auto te onc

vande Lotusis v
het en bo

verdeelde ge-
wicht meespeelt
(63 procent op de motoras, t
52 procent bij de Honda). Dat garan-

nover

deert hem een optimale trekkracht bij
de acceleratieproef vanuit stilstand
Maar de Elise blijft de S2000 o«
]".-'I d

VOOr

hernemingen, waar hij onder an-
profiteert van iets kortere overbren-
gsverhoudingen

mn 2004 ong

evolutie

veren op de

gen de voorste

Ook werd achter

laagd en de diameter van de stabilisator-

stang verminderd. Meer dan alle andere
aanpassingen tonen die laatste aan wat

: Met de chronometer als
vendienook beter referentie overklast de Elise
de $2000 op alle vlakken.

deafstellers wilden, namelijk de bijdrage
van de achtertrein verminderen aan het
globale .11'['.1['1";..-‘]. dat door de op-
i ltgeoefend v
lat de onderstuurneiging van het
benadrukt wordt bij het naderen
11n de bocht
uwe S2000 e hoeid
1 dan zijn voorganger
tenduimve
1 tegenover 2 2
50 Rl6, re

(215/45en 245/41

¢ blijft
zijn banden die niet alleen in
hillen, maar ook in diar

trouw aa

bijzonder

1T1R is echter de eerste

over ABS: een TRW-s m dat werd

seedster —de

die Lotus voor de Duit-
ikkelc

legenheid opnie

ertekend

umpers e
m. Voor de

"._1' op
e rijhouding is e
goed, maar zou pertect geweest ziin met
een in de diepte en in hoogte verstelbare
stuurkolom, waardoor lange bestuurders
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Achteraan zit een diffusor van aluminium gemonteerd,

die zou moe:

ten zorgen voor het nodige grondeffect.
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Motor o
Type

d*,rnw:e

Voriabel diogrom
(H:‘uierirm fam')
Maximumvermogen (kW/ k)
Maximumkoppel (Nm )
Prestatiefactoren

"Jaq:xi!belr "mmngeenﬁ'l kup%d (pk/T- Men/1)
it/ ver a/pk
Stroomlijn: (T:?f:

2 bavenligy

Ophonging ochier

Remmen voor (# in mm)
Remmen ochier (@ in mm)
ABS/EBD
Stobibteitscontrole, ontispinsysieem
Stour
f
~ droaici e/ sioepen (m)
Lengte/breedse/hoogte (mm)
Wielbasis (mm)
or/ochte )
e Vool ochber fmm)
(anr')
Gewicht constructeur,/gemeten (kg)
Banden
~ maal Yooromn
maat achteroon

Type el
inhoud beondsolonk ()

Onze metingen
Topsnelheid (km,/h)

400 m (snetheid)
1000 m (sneheid)
—0- 100 km/h
Hermemen (5]
~ 400 m vonof 40 km,
1000 m vanaf 40 km,
60- 90 km/h
-90- 120 km'h
Verbruik
Gemesnschapgelik parcours (1/100)
Minimum (1/100)
Maximum (1/100)
Stod/buiten de stod/mix ([/100)
Budget
Basisprifs (¢
Fiscoal vermogen (P)
Uitrusting en opties (€)

outomatisthe oirco
heidsregeloar

the-/rodio-cd-speler

HONDA
$2000

verlangs centroal voorin
4-ciling
qends nokkenas ppe Sggende nokkenassen, 16 kleppen
B e ui op de in- en de vitloo!
17%
141,192 biy 7800
181 bij 680

LOTUS
ELISE 111R

overdwors centroal achierin

12021041

106,9-100,8
53 4,58

gl eekd

de nchterwielen op de ochierwielen

manuele 6-bok

n leder/O
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