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Voor de elliptische en sierlijke stijl tekende Steven Crijns, *

een Limburger die al tien jaar voor Lotus werkt.

otus speelt eigenlijk het 911-spel.

Als nicheconstructeur met sportieve

roots draait het bedrijf rond één mo-

del dat zich eindeloos lijkt te verme-
nigvuldigen in verschillende gedaantes. Wat
de GT3 voor Porsche betekent, is de Elise
Sport 190 voor Lotus. En de rol die de Car-
rera S speelt, wordt in dit geval opgenomen
door de 111S. Er is een Elise voor puristen,
een voor de fundamentalisten en desnoods
een voor circuitvreters die er louter en alleen
met een raceoverall inkruipen om rondetij-
den bij te scherpen, Dat lang niet alle ver-
sies de overzijde van het Kanaal bereiken, is
bijna vanzelfsprekend omdat het een aan af-
ficionados voorbehouden auto blift die op
lage volumes draait. Maar om niet achteruit
te gaan moet ook Lotus groeien en daarom
begon het te denken aan expansie. De rich-
ting? Amerika. Het wapen? De Elise 111R.
De 111R is een redelijk drastisch verander-
de Elise. Om aan de Amerikaanse uitstoot-
, veiligheids en betrouwbaarheidsnormen te
beantwoorden moest de Rover-motor wij-
ken en om de aantrekkelijkheid van het mo-
del te verhogen kon het gedrag niet zo radi-
caal en de uitrusting niet zo uitgekleed blij-
ven als voorheen. Anders zouden de crui-
sende Amerikanen er massaal hun neus
voor optrekken. Het hete hangijzer voor Lo-
tus was dan ook het compromis te vinden
en van de obstakels een uitdaging te maken.
De 111 moest een nieuw publiek opwarmen,
maar mocht anderzijds de getrouwen niet
op de kast jagen, Ook in Europa staat het
model immers bij de dealers. Zo'n even-
wichtsoefening vergt talent. Hopen talent
zelfs, dus waren we meer dan benieuwd hoe
de 111R het er afbracht met een Ameri-
kaans visum op de voorruit.
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pulteert de Elise met angstaanjagende boost
vooruit. Het dubbele gezicht van deze 1.8
moet de testrijders in Hethel onmiddellijk heb-
ben overtuigd dat dit de oplossing was waar-
naar ze zochten, Hoe ver reikt die adem dan?
Op 7.800 toeren komt het maximale vermogen
vrij en dan kan je nog een extra zetje geven,
waarop een onheilspellend rood lampje in de
toerenteller aanmaant om op te schakelen. Die
tweede powerband optimaal benutten vergt
niet alleen een afgesloten omloop, maar ook
een stel ultrakorte verhoudingen. Daarom voor-
2ag Lotus de zesbak van Toyota van de kortst
mogelijke overbrengingen. Ook al schakelt de
pook wijder dan je zou verwachten, alles zit
netjes op zijn plaats om flitsende prestaties
voor te schotelen. En die mogen er best we-
zen. Door het toegenomen gewicht scheelt de
spurt van stilstand naar 100 km/u maar 0,1 se-
conden met een 1118 (5,2 tegen 5,3), maar de
topsnelheid ligt een pak hoger (242 km/u), ter-
wijl een volle kilometer in 26,4 tellen ook geen
twijfel openlaat over de adrenalinerush die door
de aderen stormt. In rechte lijn zal deze Elise
net geen Boxster S in zijn blootje zetten - al
voelt dat wel zo aan -, maar de flitsende En-
gelse neemt ongetwijfeld haar zoete wraak als
het asfalt ombuigt. Het prestatiepotentieel in
bochten is haar geheime wapen

Score 13/15

VERBRUIK

Lage tol
Dankzij de lichtgewichtconstructie en de va-
riabele kleppenbediening van de motor kan
je jongleren met het verbruik. De uitersten
vallen gezien de omstandigheden dan ook
goed mee. Leg je de Toyota-motor het kiak-
ken van de zweep op dan verzwelgt hij 13,2
liter benzine per 100 kilometer, wat gezien de
neergezetie prestaties eigenlijk niet eens
overdreven is. Gemiddeld flirt de Elise met
de 10 liter-grens, een meer dan aan-
vaardbare tol die je voor dit rijplezier betaalt.
Score 7/10

VOOR & TEGEN

'Y - Hoogbegaafd weggedrag
« Prestaties
« Stuurgevoel
« Finesse van de dempers
« Onversneden rijplezier
« Beste Elise uit de reeks
« Hoogtoerige motor

« Instap met gesloten dak
« Slag rempedaal
« Kleine koffer
« Steun linkervoet
Bl - Lange schakelwegen

KOETSWERK

Belgisch appeal

Het is genoegzaam bekend dat Doncker-
wolcke en Van Braeckel over het design van
respectievelijk Lamborghini en Bentley wa-
ken. Maar dat ook de Elise door een Belg
werd getekend, komt allicht als een verras-
sing. Steven Crijns, 36 jaar en afkomstig uit
Lanaken, vertrok tien jaar geleden richting En-
geland, waar hij na zijn studies in Londen bij
de designploeg van Lotus belandde. Uit zijn
brein sproot de S2 voort, de tweede Elise, die
in 2001 het origineel verving. We belden hem
voor de gelegenheid op. “Toen het startschot
voor de S2 werd gegeven, moest de produc-
tie van 700 naar 3.500 exemplaren’, vertelt
Crijns. ‘En om een breder publiek aan te spre-
ken leek het ons geen slecht idee om de snoet
wat agressiever te maken." Daarmee ver-
dween de ronde, enigszins guitige vorm van
de koplampen, om plaats te ruimen voor een
elliptische amandelvorm. Dat bracht de aai-
baarheidsfactor naar omlaag, zodat Elise ze-
ker niet voor een modebewuste dame zou
worden versleten. Aérodynamica primeert en

BAKERIES

*HINCE TN

daar moet het design zich zonder morren naar
schikken. ‘Als evolutie van het origineel heb-
ben we alle elementen eerst in de windtunnel
uitgetest en pas dan zijn we begonnen met
een kleimodel', verklaart Crijns. ‘In tegenstel-
ling tot een TT hoort een Elise niet thuis op een
catwalk. Elk onderdeeltje moet eerst zijn func-
tie hebben, pas daarna wordt het esthetisch
bekeken.'

Ondanks die assertiviteitskuur sprokkelt de
Elise nog steeds een hoop sympathie in het
dagelijkse verkeer. In tegenstelling tot een po-
tige BMW gaan andere auto's galant opzij en
voorbijgangers kunnen een appreciérende
glimlach nauwelijks onderdrukken als dit sier-
lijke profiel voorbijsuist. Al zal dat allemaal ook
wel met het genoegen van zeldzaamheid te
maken hebben. Buiten de uitlaat die uit de dif-
fusor komt, verschilt de 111R niet van een
standaard-Elise. Hij heeft dezelfde compacte
afmetingen en elk detail verraadt zijn com-
promisloze weggedrag: de wielen in de uit-
hoeken, een waaier van netjes geintegreerde
koelroosters, een scherend lage bodemvrij-
heid, en achterop zit die reeds vermelde
diffusor die bodylift bij hogere snelheid weg-
werkt. Leuk detail nog zijn de velgen, waarvan

Eredame van het Elise-gamma is deze 111R. Parallel daaraan bestaal er ook een circuitvariant met
gesloten dak, de Exige, die dezelfde motor en mechanische onderdelen heeft. Voor een betere aéro-
dynamica krijgt die nog een schotelspoiler achterop, luchtgeleidingskanalen, alsook 10% stijvere
dempers, wat het rijgedrag helemaal circuitvaardig maakt. De standaard-Elise gebruikt een 1,8 liter
van Rover-makelij met 121 pk. En als tussenwegq is er de 1115 die uit diezelfde viercilinder 158
paarden puurt. De minder krachtige modellen stellen het wel zonder rembekrachtiging en ABS.

RIJGEDRAG

Vertrouwensspel

Dat de Elise als een go-kart rijdt, is de dame
maar halve eer betuigen. Hetzelfde kan je na-
melijk schrijven over een smart roadster of
een Toyota MR, maar wees ervan verzekerd
dat de Elise beide op magistrale wijze over-
schaduwt. Het directe, communicatieve stuur
herinnert bij het ingaan van de bocht inder-
daad aan de reacties van een kart, net zoals
de quasi volstrekte afwezigheid van rolbewe-
gingen van het koetswerk. Bovendien veran-
dert de Elise vlug en kwiek van koers, zoals
een huisvlieg die kriskras door de keuken
zoeft. Maar de manier waarop Lotus dat rij-
gedrag neerzet, is onnavolgbaar.

Rijden met de Elise komt neer op blind ver-
trouwen. In bochten ligt er steeds meer grip
voor het rapen dan je eigen durf aankan en
het vergt daarom een inlooptijd alvorens je de

grenzen van dit chassis aanvoelt en leert ge-
bruiken. Komen de fysicawetten met een ver-
manende vinger wijzen, dan reageert de Eli-
se met een onderstuur - maar minder na-
drukkelijk dan een Speedster - dat vervolgens
in overstuur overgaat. Nochtans, de voortrein
lijkt aan tramrails vastgeklonken en de achter-
banden ondervinden niet de minste hinder
om de pk-berg naar het asfalt te sluizen. En
het subframe achteraan zorgt ervoor dat ook
een heupwiegende Elise zorgvuldig te con-
troleren vait. De grote kracht van het rijgevoel
is dat er geen enkele interface tussen be-
stuurder en machine meer is. Het contact met
de mechanische componenten wordt niet
weggemoffeld en dat merk je misschien nog
het best aan de set-up van de pedalen. Het
gas en de koppeling kan je minutieus en in-
tuitief doseren, zodat je nooit hyperattent
moet blijven. Enig minpunt is het rempedaal.
Dankzij de bekrachtiging is het welis- u
waar makkelijker te bedienen, maar tij-

1850 mm

4

3785 mm 1719 mm
TECHNISCHE STEEKKAART MATEN, GEWICHTEN EN VOLUMES
MOTOR Lengte/breedte/hoogte (mm)
e Wielbasis (mm)
Opstelling Spoor voor/achter (mm)
Materiaal blok/cilinderkop Zithoogte voor (mm)

Kieppenaantal
Kieppenbediening
Cilinderinhoud (cm’)

Boring x slag (mm) __
Verdichtingsverhouding (-1

Max. vermogen (kW/pk bij opm)
Max. koppe! (Nm bij opm)
Vioeding

Druklading
Uitlaatgasreiniging

dubbele bovenliggende nokkenas

multipoint injectie met elekironische versneller

Beenruimte voor (mm)

Elleboogruimte voor (mm)

S EE T Banden/veigen
__ 82,0x850 Reservewiel i
1.5 Leeggewicht (kg)

141/192 bij 7800
181 bij 6800

Max. loegelaten gewicht (kg)
Sleepgewicht geremd/onge
Mayx. daklast (kg)

_nee Kofferinhoud (1)

driewegkatalysator

remd (kg)

=
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Brandstoftype _benzine 98 RON PRESTATIES
Emissienorm Euro4 Topsnelheid (km/u) R, /-
) 2,2

TRANSMISSIE 1461

Aandrijving achterwielen P 25'45

Tpe manueel, v versnelingen oo meE) e

Eindreductie (1) 4529 Herneming 50 tot 90 km/u In 3de/4de (sec.) 4,26/5,82

é.\;'t;,-rt.}-r.e'ﬁr;r:s";rnmuclnc 1 L _ Hememing 90 tot 120 km/u in 5de/6de (sec.) _558/6,61
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-2de 2.050 VERBRUIK (L/100 KM)

e T 1481 GEGEVENS CONSTRUCTEUR

v Tl Sed ) 12

Sde 0.916 -Buiten de stad = ]

AT 3'?5(" -Gemengde cyclus i L

Toerental bij 90/120 km/u in 6de . 2?5[] /3600

SUCIGTVGS TN S Lo\ NIV It GEGEVENS TEST

KOETSWERK -Gemetan min. verbruik 78
. e 13:2

Type zelfdragend, drievolume %%ﬁ’]l_?}a* verbnuk = "—131

Materiaal aluminium en glasvezel emodete =

Aantal deuren/plaatsen 272 CO-itstoot {g/km) 208
Tankinhoud (1) AR ¢ L Iy 40

e HRijbereik (km) 404

Ophanging onafhankelijk met wishbo

schroefveren en stabilisatorstang

Ophanging achter _

Remmen voor/achter

onafhankelijk met wishbones en schroefveren
geventileerde schijven/idem

PRIJS EN KOSTEN

QESTEO/oodremulp IS0 G0 Catalogusprifs (euro incl. biw) 43.706
Tractie-/stabiliteitscontrole jaja BN (euro) = L = E 25
STUURINRICHTING Verkeersbelasting (euro) 243,94
Tpe __onbekrachtigd tandheugelstuur
Aantal stuuromwentelingen 78 WAARBORG EN ONDERHOUD
Draaicirke! (m) .U_Igz'. ‘:‘_:-_!anua_afd ""'a_a”‘-'u”.’ {yaar) 2
——— - Lak (jaar) L RN 2
Roest (jaar) . : 2
Achteraan in dit rlmmmer, in onze u:'igebre:'de Prijswijzer, v.-'fad Jje ook S_m gerolle vervangen (km) 15.000
de prijzen en opties van de andere versies van de Lotus Elise. ﬁeﬁ‘a” ﬂsm'u‘” ;'kr'm' - %50—0
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r 192 pk

de spaken wel spinnenpoten lijken. En ja, de
Speedster is mooi, maar de Elise is beeldig.
Score B,5/10

INTERIEUR

Minimalisme

Lotus zou bij elke Elise standaard een aero-
bicsvideo moeten meegeven. De instapdrem-
pel werd nochtans lager in vergelijking met de
S1, maar buiten Jane Fonda zullen weinig
vrouwen zich geroepen voelen om door een
opening te kruipen ter grootte van een brie-
venbussleuf. Het probleem ontstaat vooral
met het dak dicht. Ontgrendel echter het stof-
fen canvas en achter het stuur kruipen ver-
loopt al een pak eleganter. Klaar je die lenig-
heidsoefening, dan word je omhelst door
nauw zittende, maar perfecte steun biedende
kuipstoelen met een leder-en-stofcombinatie.
Het dashboard en de afwerking verschillen
niet van andere Elises. Op de boordplank rust
alcantara, de stof waarin ook het piepkleine

stuuranker werd overtrokken. De hendeltjes
voor de knipperlichten komen van bij Opel en
de lichtschakelaars staan in een reeks van drie
duwknopjes links van de bestuurder opge-
steld. De S2 werd op enkele viakken prakti-
scher dan de S1, maar het blijfft hoe dan ook
behelpen. Er is een schap onder de radio, en
uitgerust met het Touring-pakket bevindt zich
achter de stoelen een opbergnet, amper groot
genoeg voor een kaart en een notitieboekje.
Gerieflijkheid moet je hier niet verwachten en
wie aan vakantie met de Elise denkt, kan dus
hooguit een toiletzak meenemen, in een kof-
fer die slechts een luttele 122 liter slikt. Het
speciale kofferrek van de voorganger is er nog
niet op de nieuwe, vanwege de schaarse
vraag ernaar. Eigenaars van dergelijke sport-
wagens bekommeren zich liever over de ‘be-
langrijke’ zaken. De ideale zitpositie, bijvoor-
beeld. Ook langere mensen kunnen mits en-
kele voorbereidingen een bekwame houding
vinden, maar gepast schoeisel is ongetwijfeld
een niet te vergeten aandachtspunt. De ruim-
te tussen koppeling en chassis is zo nauw be-
meten dat een brede tip niet zonder wroeten
en wringen tot op de voetsteun raakt. En raar
maar waar. de huidige Elise moet het met een
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dens de eerste centimeters van de slag zit er
een te betreuren flauwe speling op.
Score 14/15

COMFORT

Verwachtingen overstijgen
Als tweezitter met een radicale sportieve roe-
ping heeft de Elise geen boodschap aan fla-
neerritten of reiscomfort, De accessoires zijn
tot het absolute minimum beperkt, al heeft
Lotus wel een airco - uitermate handig om de
walmende motorhitte te dimmen - alsook een
radio met zelfs digitale ontvangst (DAB) om
het leven aan boord wat te veraangenamen.
De stoelen zijn natuurlijk hard en de plaats ook
krap. En toch, wat verwondert, is dat de nieuw
getunede ophanging van een opmerkelijk
comfortniveau getuigt. Ze haalt een finesse
waarvoor de Speedster moet bedanken. Het
is een klein mirake! dat daarbij niks aan effici-
éntie verloren ging. Met deze wagen kan je de
weg lezen, bijna voelen zelfs hoe dik de weg-
markerngen werden gespoten, en toch geven
de Bilstein-dempers geen ronduit irritante
stompen af die je onmiddellijk richting kine-
sist sturen. Slotsom: hardleers als ze is, bete-
kent de vering geen foltering voor billen en an-
dere ledematen

Score 6/10

B3 veiuichen

In eigen handen

Bij een normale wagen vermelden we het zelfs
geeneens, maar voor een extreme sportwa-
gen als de Elise is de ABS een noviteit waar-
voor sommige fans zelfs hun wenkbrauwen
fronsen. Feit is, om homologatieredenen zul-
len alle Elises het in de nabije toekomst krij-
gen. Lotus maakt echter de tegemoetkoming
een circuitversie te installeren die pas laattij-
dig en op de limiet tussenbeide komt. De ge-
ventileerde schijven hebben trouwens een in-
drukwekkend vermogen en slagen erin de Eli-
se in geen tijd tot stilstand te brengen. Naar
andere elektronische waakhonden of airbags
is het vruchteloos zoeken. De veiligheid ligt

een stel

tikkeltje minder beenruimte stellen. Op aan-
vraag wordt de cockpit wel wat aangepast.
Het - niet-verstelbare - stuur kan dichter en
de versnellingspook dan weer lager. In ieder
geval, met het achterwerk amper enkele cen-
timeters van het asfalt verwijderd en de schou-
derbladen ingekuipt zit je in deze roadster op-
timaal in stelling om vol geconcentreerd op as-
falt te gaan jagen.

Score 11/15

MOTOR/PRESTATIES

Samoerai achterin

De 111R breekt met de Rover-motor die Lotus
normaal gezien in zijn Elises monteert, oppept
en bijregelt. De Engelsen moesten op zoek
naar een vervanger om aan de strenge Ame-
rikaanse emissiewetgeving te kunnen voldoen
en kwamen uiteindelijk uit in... Japan. Dwars
achterin gemonteerd zit hier de Toyota 1.8 uit
de Celica TS. Minder imposant in die laatste,
ontpopt die viercilinder zich hier tot een

powerhouse dat zijn agressiviteit in ware sa-
moeraistijl serveert. Ongenadig precies en
vlijmscherp. Er liggen 192 paarden voor de
achteras en die hoeven, meergewicht van de
inzittenden niet maar alle opties wel meegere-
kend, slechts 916 kilogram voort te stuwen.
Zowaar, een aangename verandering van de-
cor voor de Toyota-motor. Het koppel op zich
is met 181 newtonmeter niet schrikbarend,
maar zulke cijfers verbleken als je de sleutel
omdraait en de viercilinder wakker schudt. Van
het uitlaatgebrom krijg je koude rillingen en bij
plankgas speelt deze hoogtoerige viercilinder
een hitsige soundtrack af, zij het met soms wat
schrille gillen. Maar dat zijn niet de redenen
waarom Lotus voor een Japans hart koos.
Variabele kleppentiming en inlaatkanalen, daar
vielen ze voor. Die hoogintelligente techniek
verloopt als volgt. Tot aan 6.000 toeren per mi-
nuut gaat het amusant en onderhoudend
vooruit, met een tempo dat ruimschoots vol-
staat om op de openbare weg plezier te halen.
Maar het is allemaal slechts voorspel. Over die
grens krijgen de kleppen een scherper stel
nokken. Vocaal springt de motor een toonaard
hoger, haalt tiidens deze tweede kracht-

band het onderste uit de kan en kata- u

volledig in handen van de bestuurder, maar
die piloteert dan ook een wagen die hij altijd
perfect kan inschatten, mits een gezonde por-
tie zelfkennis. Van de EuroNcap liggen ze in
Hethel zeker niet wakker,

Score 6,5/10

UITRUSTING/PRIJS

Belegging op vier wielen

Met de 111R introduceert Lotus ook een op-
tiepakket dat naar de veelzeggende naam
Touring luistert. Daarin zitten onder meer een
extra isolatie voor de stoffen kap, een lede-
ren interieur, elektrische ramen, een opberg-
net en een digitale radio. Als uitrusting lijkt het
misschien mager, voor een Elise is dat een rij-
kelijk pakket. Kostprijs van het zaakje: 2.557
euro. Ook de andere opties zijn redelijk prij-
zig. De manuele airco moet 1.953 euro kosten
en een hardtop in koetswerkkleur spijst de
rekening met een extra 2.993 euro. Ook de
basisprijs van een 111R ligt hoog - toch voor
een wagen die geen mobiele hoofdrol speeit
-, terwijl een Speedster Turbo meer dan 6.000
euro goedkoper uitvalt. Het Touring-pakket
vinden we hoe dan ook een regelrechte aan-
rader, omdat de extra kilo's moeiteloos wor-
den gecompenseerd door de krachtigere mo-
tor, en de aangereikte extra's zeker niet over-
bodig zijn. En een niet te ontkennen voordeel

DE CONCURRENTIE

ikaanse Elise. De 111R werd dikker, comfortabeler

autogekke talenten met een
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zijn smoor op Elise. Ze is slanker en
haar gedrag is iets fijngevoeliger.

is dat Elises op de tweedehandsmarkt een
vurig pleidooi voor waardebehoud zijn. Hun
zeldzaamheid maakt hen gewild en daarom
komen ze zeker in aanmerking als belegging
op vier wielen,

Score 12/15

CONCLUSIE

Rolmodel

Het gebeurt niet vaak dat een op de Ame-
rikaanse markt gerichte sportwagen het tot
grote favoriet schopt. Maar Lotus heeft het
voor elkaar gekregen. In de gedaante van
de 111R wint de Elise op alle viakken en
bemachtigt opnieuw een plaatsje in onze
top-vijf van meest beklijvende rij-ervarin-
gen. Aan racegenen heeft ze geen millime-
ter ingeboet, terwijl de nieuwe afstelling
van de ophanging haar ook voor frequent
gebruik beter laat lenen. Bovendien zit de
spitse Toyota-motor als gegoten. Hij heeft
de extra punch om het meergewicht van
de bijgekomen kilo’s te compenseren en
serveert prestaties en kicks die thuishoren
op het cv van ronkende namen van Itali-
aanse komaf. Van alle Elises is de 111R de
meest homogene, de meest gebalanceer-
de en de knapste. Inderdaad, we hebben
plaats vrijgemaakt in onze garage.

78/100

Opel Speedster Turbo

vande 111
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