gise dans un trophée GT de série avec une
limitation de cylindrée a deux litres. La “Yam"
peut étre engagée en Mondial 600 Supersport
sans grosse préparation non plus et elle y brille
réguligrement puisqu'une RE est actuellement
en téte du championnat.
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COMPARATIF

J.-F. GUITTARD - PHOTOS F. REZAIGUIA

LOTUS EXIGE - YAMAHA YZ-F R6

BALLES

La Lotus Exige et la Yamaha R6 ne nécessitent
que peu de modifications pour étre aptes

a la pratique du circuit. Nous les avons réunies
afin de mesurer I’écart entre deux mondes.

LY

e combat peut paraitre de prime
abord assez inégal, mais ce n'est
pas ¢a limportant. La Lotus
Exige peut étre engagée dans la
coupe “monomarque” du méme
nom avec quelques améliora-
tions et serait certainement a son

Que ce soit au niveau des performances ou
du prix, la Yamaha R6 atomise largement la
Lotus Exige qui, dans son genre, n'est pas la
premiére venue. En accélérations par exemple,
sur un 1000 m départ arrété, il faut 26"4 pour

rence des roues arriére engendrant une grosse
fievre de I'embrayage alors que les mesures de
la R6 empruntées a Moto-Journal ont &té réali-
sées avec une version débridée censée offrir

———— —_ i
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encombrements. Heureusement, méme si la
premiére est relativerent longue, le petit quatre
cylindres est suffisamment souple pour rouler
gentiment & bas régime. Par contre, lors des
décélérations, on sent franchement la coupure
d’alimentation, un peu comme sur une voiture
de course. Pour essorer la poignée de gaz,
mieux vaut étre précautionneux et prevoir un
peu d'espace devant soi. Pas besoin de faire
cirer 'embrayage pour démarrer vite en premié-
re et, sl vous accelérez franchement, la roue
avant se léve, ce qui peut decontenancer. Vu les
vitesses atteintes en quelques secondes, il est
nécessaire d'étre prét a freiner et la aussi ¢a
surprend. Deux doigts, voire mains, sont suffi-
sants pour assurer une décélération énergique
sur la seule roue avant. Bref, mes références
habituelles sont quelgue peu bouleversees,
c'est un peu comme si, sans avertissement,
vous mettiez un conducteur de R21 diesel au
volant d'une Audi RB, celle qui a gagneé Le Mans
et qui risque fort de récidiver. C'est donc avec
prudence qu'il faut entamer le periple qui nous
emmeéne sur le circuit de Dijon et alentours.

Circonspect

Je prends le guidon pour quitter la région pari-
sienne alors que Fabrice tient le volant de la
Lotus Exige et se farcit les encombrements.
Néanmoins, |'al a peine le temps de prendre un
café avant que Fabrice n'arrive pour le premier
plein juste apres I'er\tree sur |'autoroute. |l n'a
pas |'air mécontent d'étre en voiture alors que
c'est un motard dans I'ame, utilisant quotidien-

nement un deux-roues et ayant méme pratigué
un peu la competition dans sa jeunesse (avant-
hier 1). C'est vral que I'autoroute avec une RB6,
¢'est un peu rasoir aux alentours de 130 comp-
teur. Qui plus est, la lecture de la vitesse n'est
pas simple, il s'agit d'un affichage numérique
variant trés rapidement alors que la lecture du
compte-tours classique sur fond blanc est bien
plus pratique. Au fait, avec 130 affichés en
sixiéme, pour environ 7000 tr/mmn, il vous reste
8500 tr/mn & aller explorer jusqu'a la zone
rouge ! A vitesse stabilisée, on a donc rapide-
ment tendance a s'ennuyer, comme dans une
voiture d'ailleurs, sauf que la il n'est pas évi-
dent de changer de position pour se relaxer.

Si la Lotus Exige n'est déja pas un modele
de confort avec une insonorisation (comment 7),
je disais une insonorisation déficiente, il est
nécessaire sur la R6 de mettre des boules de
protection dans les oreilles quand on ne dispo-
se pas du casque dernier cri 2 1000 euros. »»

Si on voit clair sur
le compte-tours,
I'affichage numérique
de |a vitesse est plus
discutable d'autant
que ¢a change vraiment
trés vite quand on essore
la poignée de gaz.

En effet, c'est plus I'aérodynamique que les
bruits mécaniques qui vous saoulent. Autre-
ment dit, si vous souhaitez ne pas entendre
votre passagere (ou passager), c'est |'Exige
qu'il vous faut, et si de surcroit vous souhaitez
vous brouiller définitivement avec votre fiancée,
emmenez-la sur la place arriére de la R6, ga
risque d'étre radical ou alors son cas est dés-
espere si elle vous aime encore apres coup.
Bref, ni I'une ni l'autre n'est faite pour se faire
apprécier de sa moitie, vous |'aurez compris.

Bizarrement, méme si la Yam est trés belle
quand on s'attarde sur les détails, c'est I'Exige
qui se fait remarquer lorsque |I'on s'arréte (un
peu trop souvent d’ailleurs car I'autonomie de
la R6 ne dépasse guére les 200 km), Il est vrai
qu'elle est moins commune qu'une moto super
sportive et son alleron comme sa bouille agres-
sive dénotent dans |'environnement automobile
surchargé de monospaces et autres 4x4 glou-
tons. |l ne faut pourtant pas s'attarder sur cer-
tains aspects douteux de I'anglaise comme la
fausse admission d'air sur le toit. A l'intérieur, le
capotage plastique entourant le levier de vites-
ses n'est pas non plus du meilleur effet. Cela
dit, une fois installe, ce qui n'est pas le plus
facile pour un gros gabarit (genre Fabrice), on y
est relativement a l'aise. Le siége ne se régle
pas dans tous les sens, mais le support lom-
baire peut étre modifié a I'aide d'une petite
poire gonflant un coussin bien place.

Et puis mine de rien, on peut parler de
confort en évoquant la suspension. Il y a un
peu de deébattement et I'amortissement est
correct. En somme, si ce n'etait l'insonorisa-
tion, la Lotus serait presque apte a affronter les
kilométres sans retenue d'autant que sa
consommation n'a rien d'énorme. Certes, le
contraire serait décevant compte tenu du
gabarit. Autre détail troublant, non seulement
I'assise est trés basse, mais la visibilité vers les
trois-quarts arriére est assez nulle. |l faut aussi
faire attention au spoiler avant lors d'une
manceuvre car il est facile de I'abimer. Pour le
reste, pas grand-chose a signaler, elle est a la
portée de tout le monde dés lors que |'on
“n'emmanche” pas a fond dans la courbe de
Pouas a Dijon.

Circuit d'anthologie

Que ceux qui n'ont jamais vu les fameux der-
niers tours d'un Grand Prix de France 1979
opposant Gilles Villeneuve a René Arnoux
n'aillent surtout pas les regarder, ils risque-
raient d'étre dégoltés de la F1 actuelle a vie !
Ce fabuleux tracé est un des plus beaux de
France avec des enchainements de courbes
copieux sur du relief. Bref, de la bel ouvrage et
ceux qui n'y ont jamais mis les pieds (hormis
les surdoues) mettent un peu de temps avant
de réussir la pole. Avec |'Exige, pas besoin d'é-
tre grand pilote pour aller relativement vite. Il
est certain qu'il est néfaste d'effectuer un lever
de pied brutal en grande courbe et que,
comme sur I'Elise, le train arriére est assez
mobile lorsque le train avant est charge. Certes
avec un peu d'habitude, ga peut étre rigolo sur
circuit mais mieux vaut éviter d'étre trop opti-
miste sur route. Un autobloquant pourrait étre
le bienvenu pour effectuer plus souplement la
transition entre dérive et reprise d'adherence.
Le freinage est tout a fait satisfaisant sur
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quelques tours et une commande de boite a
peine plus précise serait appréciable. En résu-
me, c'est un beau jouet mais on ne voit pas
forcément bien l'intérét de I'Exige par rapport a
I'Elise 111 R.

Si effectuer quelques tours au volant de la
Lotus ne présente pas de grosses difficultes,
ce n'est pas la méme chanson pour un motard
d'occasion. Déja, je n'étais pas equipe pour
faire un temps et quand bien méme, n'importe
quel débutant me mettrait certainement une
pile d'outre-tombe. Néanmoins, je suis capable
d'accélérer en ligne droite a condition que ¢a
ne cabre pas trop. En sortant de Pouas (en
étant loin d'avoir le genou par terre), la longue
courbe rapide, j'étais a plus de 250 compteur
en bout de ligne droite. Impressionnant le bes-
tiau | En revanche, c'est physique et en freinant
fort, nettement moins que Rossi quand meme,
les poignets fatiguent vite, Le pilote de moto se
déplace beaucoup sur la selle, utilise les trans-
ferts de masse, se reléve lors d'un freinage
pour faire I'aéro-frein, se déhanche en courbe,
se remet en place et s'aplatit au maximum
pour étre plus fluide jusqu’'a la courbe suivante.
Il se prend moins d'accélérations en tous sens,
surtout en latéral, mais doit constamment se
bouger tout en ayant moins de marge en cas
de faute de pilotage, la glissade ou le blocage
de roue ayant des conséquences plus génan-
tes sur deux roues que sur quatre. Il ne s'agit
pas la d'allumer une polémique stérile pour
essayer de déterminer si le pilote de moto a
plus de merite que celui sur quatre roues, mais
il est clair que les premiers finissent plus sou-
vent leur carriére en moins bon état que les
seconds. En tout cas, |l est beaucoup moins
sOr de rouler en deux-roues qu'avec quatre et
une carrosserie, les statistiques nous le prou-
vent tous les jours, n

Remerciements au personnel du circuit de Dijon
en général et &4 Bruno llien en particulier pour
leur sympathique collaboration.

123 ch. Pourtant la petite anglaise dop
moteur de la Toyota Celica WT-i
bétes a plaisir parmi les plus s
moment. Elle ne pése que 905 ki
quatre cylindres 1800 offrant 192 ¢l

La R6 (la Yamaha, pas la véné
en version frangaise, c'est-a-dire |i
ment 2 100 ch (106 ch avec la to
mise par la loi), ne pése que 190

Si n’importe qui est capali
ce ne sera pas la meme ch

La Lotus est exclusive, elle
moins que la Yam, moto d’

on disons autour de 260 kilos avec un
dessus contre 975 pour 'Exige. Coté
poids-puissance, g¢a fait environ 2,5
ir la moto contre 5,1 pour l'auto. Ne
pas plus loin pour I'écart concernant

I'Exige alors que la Yam ne réclame que 2076,  tout de méme 30 kilos de plus que [' lérations de nos deux bestiaux, une
En précisant toutefois que |a Lotus a été nette-  pée du méme moteur. Des chiffres e moderne vous offre presque des
ment moins performante que sa petite sceur  tables pour un “caisseux” mais qui nces de Ferrari Enzo ou de Porsche
Elise (25"2) en raison d'une trop grande adhé-  de rire les “tarmos™. seulement 10 244 euros. Méme si les m m

de ce type d'objet ont tendance a bais-
e faut pas s'étonner que ¢a ait eu un tel
En effet, c'est un peu comme si on
a un jeune possédant le permis une

F3000 & moins de 15 000 euros. Imaginez-le &
un feu rouge avec un tel joust entre les mains,
ce serait jouer avec le feu, sauf que sur deux
roues c'est encore moins facile. Tenez, moi qui
roule régulierement en moto, mais avec des
riblons de trente ans d'age en moyenne, |'al
d'un coup vieilli de trois décades.

Soyons clair, si ['arrive & me débrouiller avec
une voiture qui n'est pas trop difficile a condui-
re, je suis carrément un poireau sur une moto
de frappadingue dernier millésime. Un deux-

roues sportif d'aujourd’hui répond aux exigen-
ces de la course, On est assis haut, les fesses
en I'air, avec une bonne partie du poids du
corps sur les poignets. Autant dire que ce n'est
pas idéal pour la ville d'autant que le rayon de
braquage n'est pas celui d'une utilitaire. En
butée, les poignets se coincent contre le réser-
voir si bien qu'il n'est pas évident d'effectuer un
simple demi-tour sans poser un pied.
début, je me suls demandé quel était lul!olﬂ
dolibrius qui avait eu I'idée d'un tel comparatif |
En roulant, c'est moins pire, mais il faut
admettre que ce n'est pas idéal dans les J»
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IIer relatlvem
h avec une R6

Il est trop fort Fabrice,
notre photographe, il
emmancher en moto tout
prenant en photo. Vous pa
toujours vous accrocher
pour en faire autant.

‘tout de méme
par excellence

VERDICT

Si vous n'avez pas le permis
et que vous avez envie de vo
faire plaisir avec une automob
hors du commun, I'Exige peut |
faite pour vous pour peu gue vous apprecs
les escapades sur les circuits. Par contre,
I'écart de prix avec I'Elise, dotée du meéme
moteur (111 R), parait injustifié. Dans tou
les cas, vous avez tout de méme affaire
a des bétes de caractére dont I'avenir
n'apparait pas vraiment rose. A méditer..

Intérieur sympa et intimiste. A quelques détails prés,
commande de boite par exemple,
on s'y trouve plutot bien,

ent vite avec une Exige,

Type (position 4 cyl. en ligne 4 cyl. en ligne
| (tranversale centrale AR} | (transversale)
Distribution (entrainement; 2 ACT (chaine), 2 ACT (chaine),

calage et levée variables a
I'admission,

4 soupapes par cylindre
Gestion électronique
integrale Lotus T4

4 soupapes par cylindre

Alimentation / Allumage Injection et allumage

electroniques

Cylindrée (em? (aue ourse) | 1796 (B2 x B5 mm) 600 (65,5 x 44,5 mm)
Rapport volumétrique | 11,5:1 124:1

Regime maxi 8200 15 500

Puissance maxi EE 1192 4 7800 1106 a 13 000

Couple maxi (m.dan | 18,5 4 6800 6,444 11 000
LT A e e
Mode Aux roues arriére A la roue arriére (chaine)
Boite de vitesses | Mécanique a 6 rapports Mécanique a 6 rapports

Vit. max sur intermédiaires | 67/ 102/ 141/ 179/ 229

Antipatinage Non Non
(SNBSS e e L ]
Type | Monocoque aluminium | Cadre Deltabox en alu

Suspension AV Triangles superposes,
comb. ressort-amortisseur,
| barre antiroulis
Triangles superposes,
comb. ressort-amortisseur

Fourche télescopique

Bras oscillant
mono-amorlisseur

Suspension AR

Direction rours de vola A crémaillere (2,8)
Diamétre de lJH[lI:qu m) 11,25
Freins avant Disques vent. @ 282 mm, Double disque © 292 mm,

etriers AP 2 pistons
| Disques vent. @ 282 mm

eétriers 4 pistons

Freins arriére Simple disque 0 220 mm,

Antiblocage ABS Lucas Non
b!ﬂllll e I T T T e A
Empattement (voe: wn) | 2300 / (1457 / 1507) 1380 (-)

Long / Larg / Ha ulouf 3?83 1719/ 1117 | 2025 / 690/ 1090
Pneumatiques AV et AR 195/50 R 16 et 225/45 R 17 | 120/70 et 180/55 ZR 17
Reéservoir d'essence (1 40 17

Veérifie (rapartition Av / AR 905 (38 / 62) 180

Poids / NCE (wg / e 4.7 (sans pilote) 1,8 (sans pilote)

Maxi trégime) 241 (7700) 254 *

IADOREEMATIONS = =Bl oot .S
0 & 100 km/h 5"5 -

400 / 1000 m DA 14"1 / 26”4 11"1/20% *

[N S sEaTIE = EE—————— R B San =
80 a 120 km/h en 4%/58/6¢ 6"8/9°0/10"9 -

130 a 170 km/h en 6° 17"4 -

Moyenne (autonomie en km 94 6.8 (250]

Normalisée CEE (mixt 8.8

PRIX DE BASE (EUROS)
France 47074 10 244
OPTIONS (EUROS)

Climatisation 1963

Pack touring 2528

Pack performances 2486 -

Pot carbone - 607
Pot double-sortie - 1250



