The real
thing

Ondanks een overvloed aan pk’s vallen veel zogenaamde
sportauto’s door de mand op een circuit. Laat dat nu net het

favoriete speelterrein zijn van de Lotus Exige 240R...

Tekst: Yves Maroselli

e échte sportwagen is vol-

gens ual lang dood en begra-

ven? De strenge verkeerswet-

ten van de jongste jaren (die

— akkoord - statistisch hun
vruchten afwerpen, maar soms blind wor-
den toegepast, zonder rekening te hou-
den met de context) hebben u ontmoe-
digd? Dan is deze tekst er eentje voor u.
Het wordt hoog tijd dat u tot het besef
komt dat steeds meer gepassioneerden
erin slagen om droom en realiteit ——
met elkaar te verzoenen, en om
nog werkelijk te genieten van een
sportwagen. Al wat u nodig heeft,
is een auto die gehomologeerd is voor de
openbare weg waarmee u zich in het
weekend kan gaan uitleven op een circuit.
Maar zulke auto’s zijn wel behoorlijk dun
gezaaid...

De bekendste raspaarden zijn natuur-
lijk de Porsche 911 GT3 en de Ferrari Chal-
lenge Stradale, maar die zijn voorbehou-
den aan mensen met een dikke portefeuil-
le. De minder gefortuneerden (al moeten
ook zij toch nog een mooie som opzij kun-
nen zetten) kunnen terecht bij de Lotus
Elise en Exige, en dan meer bepaald bij de
recente 240R. Deze (erg) beperkte reeks
(er worden slechts vijftig exemplaren ge-
bouwd, en die zijn allemaal al verkocht)

Er worden slechts wijﬁig exemplaren
gebouwd, en die zijn allemaal al verkocht .

werd voorzien van drukvoeding met be-
hulp van een Roots-compressor, die het
vermogen van de kleine 1.8-viercilinder
van Toyota-origine opvoert van 192 naar
246 pk, en het koppel van 181 naar 236

Nm. Lotus Motorsport biedt overigens
ook (stevig geprijsde) preparatiekits aan
waarmee je de Elise of Exige 111R (de mo-
dellen met Toyota-krachtbron dus) kan
ombouwen tot 240R. Dat is trouwens ook
wat Lotus zelf heeft gedaan...

OMBOUWWERK

Zo was het exemplaar waarmee de pers
mocht rondrijden, gebaseerd op een Exi-
ge Cup, een versie dus die al beschikte
over race-uitrusting: kuipstoelen,
een vierpuntsharnas, een rolkooi,
Pagid-remblokjes en een racekop-
peling. Ons testmodel beschikte
bovendien nog over een differentieel met
beperkte slip van TRD (Toyota Racing De-
velopment), dat voortaan tegen meerprijs
verkrijgbaar is op alle Elises en Exiges, in
combinatie met een uitschakelbaar anti-

spinsysteem. Daarnaast kon ons test-
exemplaar ook rekenen op het Super Sports
Pack, waarmee onder meer een combina-
tie van Eibach-veren en Ohlins-schokdem-
pers en een regelbare voorste antirolstang
gepaard gaan. Wat de motor betreft, om-
vat de ombouwkit natuurlijk de compres-
sor, maar met het oog op circuitgebruik
ook een drukpomp op het smeercircuit,
die moet voorkomen dat de aandrijving
droog komt te staan.

Kortom, Lotus heeft mij een heuse klei-
ne racebolide geleend die ik een weekend
lang aan de tand mag voelen... Het is een
zondagochtend zoals elke andere. De op-

komende zon dompelt de gedrongen vor-
men van de Exige onder in een koperen
gloed. In de kleine koffer achter de motor
is amper voldoende plaats voor mijn
sporttas, waarin nochtans niet meer zit
dan het strikt noodzakelijke: een helm,
een racepak, een set handschoenen, race-
schoeisel en schone kleren voor straks, als
ik enkele litertjes uitgezweet zal hebben.
Geen tijd meer te verliezen nu, ik moet
dringend naar het circuit, om op tijd te ko-
men voor de technische en administratie-
ve controle. Snel nog wat ochtendgym-
nastiek om mijin de Lotus te kunnen wur-
men, en daar gaan we.
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De 1.8-motor van Toyota»ongme werd in dit
geval voorzien van een Roots-compressor.
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pa, Monza, Nirburgring, Dijon, enzo-

voort: u droomde er alfijd al van om een

keertie op een van deze legendarische cir-
cuits te kunnen rijden? Geen probleem. Om te
kunnen deelnemen aan de Lotus Cup Europe
volstaat het om eigenaar fe zijn van een Lotus
type 111 (alle Elises, Exiges of 240R), zonder
bijkomende uitrusting, en om gewapend met
een helm naar een van de afspraken op de ka-
lender te frekken (die van dit jaar ligt nog niet
vast). U betaalt 350 euro inschriffgeld en on-
geveer 20 euro voor een licentie voor het week-
end, waarmee u kan deelnemen aan fwee fest
sessies en een regelmatigheidsrace van felkens
een half uur. Voor de snelheidswedstrijden van
de Cup (dezelfde twee testsessies, plus een lan-

ge race van ongeveer 160 kilometer) moet u
beschikken over een Lotus Exige Mkl (192 pk,
59.800 euro of 240 pk, 69.800 euro), die uit-
gerust is met een originele rolkooi, kuipstoelen,
een vierpuntsharnas, een brandblusser en re-
gelbare veerdempercombinaties. Daarbij moet
u nog de optionele grotere tank rekenen, om
over voldoende rijbereik fe kunnen beschikken.
Inschrijven kost hier 650 euro, en een brand-
vrij racepak, inclusief handschoenen en schoe-
nen zijn verplicht, net zoals een racelicentie
voor een volledig jaar. Voor meer informatie
kan u terecht bij Lotus Thierry Verhiest, Joseph
Plateaustraat 5 te 8400 Oostende (fel.:
059/51.81.55) of via de website wwwlofus-
verhiest.com YME

De veiligheidskooi is geen plezier bij het instappen, maér draagt wel aanzienlijk bij tot een nog
grotere koetswerkstijfheid. Het vierpuntsharnas houdt de bestuurder-coureur stevig op zijn plaats.
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WAKKER WORDEN

De Toyota-1.8 met compressor slaat
meteen aan, en na de allereerste kilome-
tertjes ben je als bestuurder gegarandeerd
klaarwakker. De behoorlijk harde Eibach-
veren en de bijzonder stugge Ohlins-dem-
pers zijn daar uiteraard niet vreemd aan,
zeker niet als ze koud staan, maar het ge-
heel wordt minder stijf naarmate de tem-
peratuur en de snelheid de hoogte ingaan.
Die hardheid, die bij traag genomen ri-
ooldeksels nog buitensporig kan lijken,
wordt net een troef op grote wegen, waar
het koetswerk van de Exige Cup perfect
vlak wordt gehouden. Het niet-bekrach-
tigde stuur vraagt wat meer inspanning,
en ook dat is even wennen (vooral dan bij
het parkeren), maar het systeem is daar-
door wel onvergelijkbaar veel communi-
catiever.

Verbazingwekkend trouwens hoe al-
leen maar het vooruitzicht om enkele uren
later de mechaniek tot het uiterste te kun-
nen drijven, je aanzet om hem de rest van
de tijd te ontzien. In een sereen tempo, en
met 0og voor elke reactie — alles kan in-
dien nodig nog bijgeregeld worden —, be-
geef ik mij op de slingerende asfaltwegen
die mij door een prachtig heuvelend land-
schap naar mijn bestemming voeren. En
dat reisdoel is een monument van de
Franse autosportgeschiedenis: het circuit
van Dijon-Prenois. De organisatoren van
de Lotus Cup Europe weten blijkbaar waar-
mee ze bezig zijn. De rompslomp blijft be-
perkt tot een minimum (enkele minuu-
tjes volstaan om je in te schrijven en om
de conformiteit van je auto te laten con-
troleren), terwijl je maximaal het circuit
op kan: twee testsessies van 40 en 30 mi-
nuten, gevolgd door een race van 40 mi-
nuten. Ik heb nog net de tijd om de ande-
re amateur-coureurs te groeten, en dan
moeten we de piste op...

Het circuit van Dijon-Prenois is er een
dat om nederigheid en respect vraagt. De
bocht na het eindeloze rechte stuk voor-
bij de pitlane lijkt behoorlijk scherp wan-
neer je in vijfde, tegen de rode zone aan,
(dus met een goede 230 kam/h) komt aan-
geraasd. Nochtans is hij in derde te ne-

SIS LOTUS EXIGE 240R
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kun je met de Lotus Exige Cup gewoon weer naar huis rijden.

bool naar rechts in derde, die opgehoogd
is en flink bergop loopt. Op het einde er-
van breekt de auto geleidelijk uit, een beet-
je zoals bij het uitkomen van de Karussell
op de oude Niirburgring. Het oplopend
stuk erna mondt uit in een bocht naar
links die je in derde neemt, gevolgd door

hulpzaam en geeft maar wat graag tips
over hoe u uw speelgoed kan afstellen.
Hoewel hij ons er ook met typisch Britse
tact op wijst dat wanneer bepaalde klach-
ten over het weggedrag maar niet opge-
lost raken met afstelwerk, ze vaak te wij-
ten zijn aan “het element tussen stoel en

men, nadat je eerst stevig in de an-

-stuur”. Een lesje nederigheid, dat

kers bent gegaan en vervolgens Qver- of onderstuur treedt geleidelijk op evenwel in een goedmoedige

twee versnellingen hebt terug-
schakeld. Meteen herinner ik me
weer dat kleine hardnekkige euvel van
de Elise en Exige sinds het ABS zijn intre-
de deed: het gaspedaal staat wat te hoog
om sereen te kunnen tiphielen. Dat pro-
bleempje zou echter rechtgezet moeten
worden voor de modellen voor 2006, die
overschakelen naar een elektronische gas-
klepbediening en daarbij nieuwe peda-
len krijgen.

NEDERIG RESPECT
Daarbij komt nog dat de kabelbedien-
de versnellingsbak duidelijk precisie mist
in volle actie. Meteen heb ik twee goede
redenen om geconcentreerd te blijven in
de meer technische stroken van het cir-
cuit. Bij het ingaan van de eerste rechtse
heb je nog wel marge om wijd te gaan,
maar je moet absoluut naar binnen snij-
den bij het uitaccelereren wil je goed zit-
ten voor de volgende rechts-linkscombi-
natie. Die neem je in vierde, om vervol-
gens af te remmen in de bocht en terug te
schakelen naar derde, voor een linkse die
je bergaf voert. De levendigheid en het
natuurlijke evenwicht van het onderstel
van de Exige doen hier wonderen, terwijl
de vrij stugge indruk die de ophanging
op de weg maakt, hier al veel minder op-
vallend is. Over- of onderstuur treedt ge-
leidelijk op en kan je perfect uitlokken met
een lastwissel. Wat een leuk speelgoed...
Na een kort recht stuk dat je in vierde
neemt, is het aanremmen voor een para-

en kan je uitlokken met een lastwissel.

een andere in vierde, en vandaar loopt de
piste weer bergaf. Beneden moet je even
aanremmen om de rechtse in derde te
kunnen nemen, en vervolgens neem je in
vierde de echte scherprechter van het cir-
cuit: de eindeloze rechtse van Pouas, die
gedeeltelijk afloopt en allesbepalend is
voor je snelheid op het rechte stuk.

De rem- en instuurpunten liggen hier
vast. Elke afwijking betekent dat je flink
van het gas moet, en dat kost je niet enkel
seconden, maar zou je ook wel eens — let-
terlijk — duur te staan kunnen komen aan
koetswerkschade, gelet op de snelheid en
het feit dat er op deze plaats nergens uit-
loopzones zijn. Als alles goed gaat, komt
de Exige breed over zijn vier wielen schui-
vend de bocht uit met 180 km/h, waarbij
je vol op het gas kan gaan zodra je de bin-
nenbocht geraakt hebt. Puur genieten is
het... Terwijl je na een enkel rondje al door-
hebt dat de Lotus Elise/Exige zonder twi-
fel de leukste auto is voor een uitstapje op
het circuit, heb je er wel enkele meer no-
dig om de piste te leren kennen, die— toch
zeker voor een “zondagsrijder” — knap
lastig is...

LEERZAAM

Terug in de paddock krijgen we de kans
om even van naderbij kennis te maken
met de andere rijders van de Lotus Cup
en een praatje te slaan met de ingenieur
die door de fabriek gestuurd is. Die is be-

sfeer wordt gegeven en waardoor
je van deze amateurwedstrijden
kan gebruikmaken om je eigen rijvaardig-
heden nog wat bij te vijlen.

Wat kan je meer verlangen? Wel, inder-
daad: meer. Meer auto’s en meer formu-
les, waardoor iedereen zich in zijn passie
kan uitleven, en voor een schappelijker
prijs. Een Ferrari Challenge Stradale en
een Porsche 911 GT3 zijn voor het grote
publiek namelijk niet betaalbaar, maar een
Lotus Elise of Exige zijn nu ook niet be-
paald spotgoedkoop, zeker niet in com-
petitielivrei. Bovendien is een breder aan-
bod helemaal niet meer zo gewaagd als
je ziet dat er steeds meer circuits aange-
legd worden en er steeds meer privé-ini-
tiatieven komen om erop te rijden.

De formule is niet nieuw: ze bestaat
al sinds de jaren zestig, met onder meer
de Renaults 8 en 12 Gordini. En de jong-
ste jaren had je in Frankrijk nog de Hom-
mell. Maar om deze formule helemaal
te doen werken zijn er echt sportieve au-
to’s nodig, met goede prestaties, die be-
trouwbaar “sportief” kunnen worden
ingezet. Voldoende betrouwbaar in elk
geval om met je auto naar het circuit, de
rally’s en de klimkoersen te kunnen rij-
den en op dezelfde manier weer naar
huis te kunnen, in plaats van met het
openbaar vervoer of al liftend. Vooruit,
beste constructeurs, neem eens een voor-
beeld aan Lotus en Hommell en doe
eens een inspanning voor al die liefheb-
bers... |
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